Ersatzteil-Preisliste
fiir
Hurth-Dreigang-Getriebe

Maschinen- und Zahnrad-Fabrik
CARL HURTH, MUNCHEN 28 Holzstr. 17/25

Telephon: 23687/88/89, 297573 — Telegramme: — 23687 —= Hurth-Miinchen
Postscheck-Konto: Miinchen Nr. 3671

Bankkonten: /
Bayer. Staatsbank, Miinchen m Bankhaus Aufhduser, Miinchen

Dresdner Bank, Fil, Miinchen, Sendlingertorpl. 9 Girokonto Reichshauptstelle Miinchen

Beim Bezug von Ersatzteilen bitte ich besonders auf mein
geschiitztes Warenzeichen, den Namenszug M zu achten.
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‘Teil Nr. Benennung

50007 | Sechskantmutter

001051 Rl Zring sl

50011a | Sechskantmutter zum
Getrieberitzel . . .

50018 | Sicherungsblech . . .

50040 | Gewindebiichse . . .

50041 | Entkupplungsspindel

50044 | Bowdenschraube . .

50045 | Gegenmutter . ..

50531a | Rolle 6 ¢, 6 lang .

50541 | Querkeil mit Mutter .

50607 a | Abdichtscheibe

50608 | Olschraube . . . . . .

50642 | Kupplungshebel . . .

50643 | Klemmschraube . . .

50701 | Gehduse mit Armat.

50713 | 2 Stiftschrauben . . .

50714 | 5 Stiftschrauben . . .

50711 | 1 Biichse z. Nebenw i

50702a | Deckel mit .Armatur : Q3142

50735 |1 Anschlagring . . . .48 30 1™1904

50736a | 1 Kickstarterbiichse . ||

50731 | 1 Aushebescheibe . Sf).

50703a | Hauptwelle (Lange . .’50036 &
angeben) .. . .. A4, —

50705d | Schaftrad (Zahne ug ug‘ ST
Klauenzahl angeb; ,»I 12. 60574 a

50706a | Schaltrad, 21 Zihnew| 8. 60600 ¢

50707 | Schaltrad, 23 zmﬁ?f 8, 60603 a

50708 | Kickstarterrad . &@" 10! 60608

50709 | Druckring. . .p . %. @ 60611 b

50711 | Bitchsez.NebehWelle | 1o | 606170

50712 | Biichsez Nebenwelle | 1,50 ggg}g

50713 | Stiftschraube .30

50714 Stiftschraubew. 015 | 60620a

50715 | Nebenwelle — | 60626

50716a | Stirnrad zugNel %en 60628
(Z#hnezahl angeb. )“""3.40 60629

50717 Schaltspln&@ .. wid 550 | 60630

50718b | Schaltgabel . ¥ . . . GF 5— 1 60631

Stiick-
aBgnennung preis
S@lthebel, kleiner . | 2.50
denbolzen . . . 0.50
chse z. Schaftrad . | 2.—
kstarterbolzen . .| 10.—
napperdi . 0.80
[Stift zum Schnapper [ 0.10
)(ickstarterhebel el 6IS0
hDrehfeder: .. i, 0.60
Anschlagfeder . . . .| 0.60
J Aushebscheibe 0.50
Druckbolzen . . . . . 0.30
Driickfedergiai e 0.15
Anschlagring . . . . . 2.—
Kickstarterbiichse . . | 2.80
Distanzbiichse . . 2.—
Federkappeiaiisices 1.10
Blechscheibe . . . . . 0.25
Getrieberitzel
20 Z#ahne Y3 X< 516" | 6.50
Sprengring /16" 0.15
Sechskantmutter /16" | 0.20
Ringlager A 30. . . .
Ringlager A 12. . . .
Holzknopiiiiieya el 0.30
Klemmschraube . . 0.20
Beilagscheibe . .. .| 0.05
Schalthebel . . . . . . 3.70
Nockenscheibe . . . .| 2.50
Mutteri b tminsie 0.20
Schaltfeder.. . . . . . 0.50
Gestidnge .. . . . SRS 0
Sechskantschraube .| 0.15
Beilagscheibe . . ..| 0.10
Rastenscheibe . .. .| 3.50
Sechskantschraube .| 0.20
Fiihrungsbolzen . . .| 1.50
Fiihrungsbiichse . . .| 1.—
Beilagscheibe . .. .| 040
Schlitzscheibe . . . .| 0.30
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Kupplung zum Getriebe ET 4 Kupplung zum Getriebe ET
e b : o ‘_.1 ' Teil Nr. nur@ Stiickpreis
Q Vi i :
§; ‘o ) ,8 il 1542 D Kupplungskettﬂ ......... 8.20
2 ' ) W 60004b | Deckscheibe .. .. & . ......... 0.15
: = N 60005d | Mitnehmertellgs 58 m% ....... i 4.50
ti S W © 60405 ¢ | Mitnehmerteflel57 ma®® ... ... .. 6—
i el iiieh b 3 @ / 60007 Federmutter 759 . . HE ........... 0.30
s i ‘ ) * ( 60008 | Federscheib O Jlalel e e ) 0.25
Mc;‘ e na 60009 Sechskants be IN zum StoBddmpfer 0.25
5 Ol s : i o 60010 | Sechskanfiitter zuf#BtoBdampfer . . . . 0.10
I sy B / - 60012 Mitnchn cWin /NG 0.25
© S nls 8_[ 60010 i StoBdamuter il S e 0.20
G e 60014 | Rolle 7 @M, 7 mm lang .. ...... 025
Ol S | 60204b | SchluB taubDPm o e AR M 2.50
ghe ! s ‘ 60207 Innenlarielfe 2 180 MG e 1.—
£ = -0 60207 | Innenlggelle 3@ 180 oo L 1
N i 60208 Aufle lle Korkiil87a mmuaisiat i 2.50
S 0 60208 a Aumelle @ Jurid, 137 mm .. ... 6.—
© ‘ SO 60209 Abs 130N v N 1.20
P 0 : 60307 Inn elle M0 mm g 1.20
I N 60307 a elle MO0 Umm sy e ! 1.30
e N lo) i 60308 AuBen amel@UET mm - 2.60
By e L 60308a | A m1t Jurid; ST G R 6.—
= , e 60309 :@mm fle" Mainaie o e 1.20
@ o et o) 60210 g Tungseien i il il Vit O 1.20
S e 8@2§ 60213 ska thets TSR S G 0.20
Sl o B 60217 a ertel ................... 3.50
o “ i ; ‘ 60218 a UL Ckn AGNIE) i i i S e B R 0.85
i« 2 o \ ( 60223 ilag lbe zur Federmutfer . . ... .. 0.10
o ey 60225 THOREGNEE b R S G 0.60
S L, 60227 upp@gskorke ................ 0.045
2 o 60230 amellenkorperis i oI R 8.—
e 1 60406 Run@utter ................... 2.80
M G0ATOIMN Lombiglic . o 4.50
y 3510 S enfeder ................. 0.45
T 6031:@ Korke 155,2 mm, 1 Satz = 23 Stiick . 0.70
‘ 60. Ragke 11X5,2 mm, 1 Satz = 23 Stiick . 0.45
A _ ﬁv Royk [\-formig, 1 Satz — 20 Stiick . . . 0.90
s w
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Einiges iiber die Behandlung des
Hurth-Getriebes.

Offiillung: Samtliche Getriebe werden, bevor sie die Fabrik verlassen,
mit Gargoyle Mopiloel C

betriebsfertig aufgefiillt. Nach einer Betriebszeit von je 1000 km ist das

Getriebe bis zur Hohe der unteren Achsmitte nachzufiillen. Bei voll-

standiger Neuauffiillung betragt die Olmenge fiir die Getriebe-Typen
ET !4 Liter Gargoyle Mobiloel C.

Vor dem Herausschrauben der Olverschraubung ist das Getriebe an der

Deckelseite zu reinigen, um zu verhindern, daf Fremdkorper durch das

Olloch in das Getriebe hineinfallen.

‘Von Zeit zu Zeit ist das Getriebe gut mit Petroleum durchzuspiilen.

Schaltung: Die Kupplung soll nicht das Getriebe ersetzen. Darum ver-
meide man beim Befahren von Steigungen oder starken Kurven das
beliebte Nachhelfen durch Schleifenlassen der Kupplung. Den Motor zu
unterstiitzen, sind einzig und allein nur die Ginge des Getriebes da.
Wer hierin siindigt, darf sich nicht beklagen, wenn der Kupplungsbelag
friithzeitig abgeniitzt wird oder verbrennt.

Es ist also moglichst oft zu schalten; zur Schonung des Getriebes ist es
auBerdem notwendig, daB bei jedem Gangwechsel ausgekuppelt wird.
Beim Anfahren kann der Fall eintreten, dal der Schalthebel nicht sofort
vom Leerlauf in den ersten Gang gebracht werden kann, weil zufillig
die Klauen im Innern des Getriebes ungiinstig zu einander stehen. Durch
leichtes Hin- und Herschieben der Maschine oder leichtes Einkuppeln
sind die Zahnrdder etwas in Bewegung zu bringen, wodurch sofortiger
Eingriff der Schaltklauen erzielt wird.

Einstellung der Schaltung. ,

Reihenfolge der einzelnen Gangstellungen:

1. Oberste Stellung des Schalthebelknopfes = erster oder langsamer Gang
2. Mittelstellung 5 4 = zweiter Gang

3. Unterste Stellung ,, 3 == (dritter oder direkter Gang.

Zwischen dem ersten und zweiten Gang ist eine Leerlaufstellung vor-
gesehen.

Bei Neueinstellung der Schaltung ist folgendermafien vorzugehen: Der
kleine Zwischenhebel darf vorerst nicht auf der Schaltwelle festgeklemmt
werden.

Die Schaltwelle ist mittels Schraubenzieher im Uhrzeigersinne soweit
zu drehen, bis der dritte Gang im Eingriff steht. Zur Kontrolle drehe man
bei aufgebockter Maschine am Hinterrad. Ist der dritte Gang richtig ein-
gestellt, so muf sich auch der Motor mitdrehen.




e

Der groRe Schalthebel mit Knopf wird jetzt zum dritten Gang vorge-
schaltet, wobei sich auch der Zwischenhebel auf der Schaltwelle, der
ja durch Gesténge mit der Rastenscheibe verbunden ist, mitbewegt.

Nun kann der Zwischenhebel durch Festziehen der Klemmschraube mit
der Schaltwelle fest verbunden werden.

Die Einstellung der. Schaltung ist hiermit beendet.

Nachstellen der Kupplung: Bei der Getriebetype ET ist, um zur
Kupplungsfeder zu gelangen, die duBere Verschraubung an der Kupp-
lungskappe abzuschrauben (Rechtsgewinde). Das Spannen der Feder
geschieht durch Nachziehen der nach Abnahme der Schlufverschraubung
sichtbar werdenden Federmutter. Diese Nachstellmutter kann nur an-
gezogen werden, wenn von den dahinterliegenden Beilagscheiben 1 bis
2 Stiick entfernt werden. Meist geniigt das Herausnehmen von einer
Beilagscheibe. Um die Stirke dieser Beilagscheiben kann nun die Feder-
mutter nachgestellt werden. Die dazwischen liegenden Beilagscheiben
haben den Zweck, der Nachstellmutter eine feste Anlage zu geben, um
ein selbsttéitiges Losen zu verhindern.

Einstellung des Kupplungshebels: Der Bowdenzug mufl stets etwas
Spiel aufweisen. Dasselbe kann durch Verstellen der Bowdenschraube
reguliert werden. Ist das Spiel zu gering, so wird die Bowdenschraube
nach einwérts geschraubt; im andern Falle, also bei zu reichlichem Spiel
drehe man die Schraube etwas nach auswirts. Die auf der Bowden-
schraube sitzende Gegenmutter ist nach jeder Einstellung wieder fest
anzuziehen. Sollte die Bowdenschraube nicht mehr ausreichen, so kann
auch die Kupplungsspindel selbst nachgestellt werden, nachdem man die
Klemmschraube am Kupplungshebel gelost hat. Mit einem Schrauben-
zieher 148t sich die Kupplungsspindel je nach Bedarf verstellen. Nach er-
folgter Verstellung ist selbstverstindlich die Klemmschraube des Kupp-
lungshebels fest anzuziehen.

Kickstarter: Soll der Motor angeworfen werden, so ist das Kickstarter-
pedal nicht mit voller Wucht aus seiner Ruhestellung heraus herunter-
zutreten. Man trete das Pedal zuerst ohne Kraftanwendung soweit riick-
wirts bis man spiirt, daB die Klauen in Eingriff gelangt sind. Erst dann
trete man das Pedal unter entsprechendem Kraftaufwand nach abwarts.
Auf diese Weise schont man die Kickstarterklauen, da sie nicht schlag-
artig aufeinanderplatzen.

Kupplungskabel: Beim Montieren des Bowdenzuges sind fiir die Spirale
mit Zugdraht scharfe Biegungen zu vermeiden; der Zugdraht ist beim Ein-
setzen in das Kabel und auch spiter von Zeit zu Zeit zu schmieren.
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